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ВВЕДЕНИЕ

Автомобильные дороги представляют собой сложные инженерные сооружения. Они должны обеспечивать возможность движения потоков автомобилей с высокими скоростями. Их проектируют и строят таким образом, чтобы автомобили могли реализовать свои динамические качества при нормальном режиме работы двигателя, чтобы на поворотах, подъемах и спусках автомобилю не грозил занос или опрокидывание. В течение всего года дорожная одежда должна быть прочной, противостоять динамическим нагрузкам, передающимся на нее при движении автомобилей, быть ровной и нескользкой.

Дороги подвержены активному воздействию многочисленных природных факторов (нагревание солнечными лучами, промерзание и оттаивание, увлажнение выпадающими осадками, грунтовыми водами и водой притекающей с придорожной полосы, и т. п.). Эти особенности их работы должны учитывать проектировщики, строители, работники эксплуатационной службы, которые обязаны обеспечить нормальную круглогодичную службу дороги в течение длительного времени.

Дороги должны обеспечивать безопасность автомобильного движения. Проложенные с учетом психофизиологических особенностей восприятия водителями дорожных условий, они должны предоставлять водителям всю необходимую информацию, как бы подсказывая им правильные режимы движения, обеспечивая высокую пропускную способность и исключая возможность серьезных дорожно-транспортных происшествий.

Постройка дорог должна сопровождаться созданием широкой сети предприятий, предназначенных для обслуживания как водителей и пассажиров, так и автомобилей. Все эти комплексы сооружений должны вводиться в действие одновременно со сдачей дороги в эксплуатацию.

Охрана природы, улучшение окружающей среды, рациональное использование природных ресурсов – актуальные проблемы современности. Эти проблемы всегда находились в центре внимания и были приняты постановления «О мерах по дальнейшему улучшению охраны природы и рациональному использованию природных ресурсов». В последние годы определены конкретные меры ,направленные на улучшение использования земель, вод, лесов и недр, предотвращение загрязнения окружающей среды и усиление борьбы с шумом. 

Проектируемый участок дороги Новоселки – точка Б, II техническая категория. Соединяет между собой населенные пункты и областные центры. Строительство участка дороги позволит обеспечить бесперебойную связь между соседними регионами, увеличить грузопоток между действующими крупными предприятиями, увеличить пассажиропоток в туристические зоны Саратовской области, что в целом способствует экономическому росту региона.

При разработке проекта необходимо выполнить расчеты основных конструктивных элементов автомобильной дороги, решить вопросы организации и технологии строительства.
Целью курсового проекта – запроектировать основные элементы автомобильной дороги решить вопрос организации и технологии строительства участка дороги. В процессе выполнения курсового проекта был выполнен расчет дорожной одежды запроектировано земляное полотно, дорожные одежды. Запроектирован малый мост. Выполнена оценка безопасности движения автомобильной дороги, разработаны мероприятия по обеспечению безопасности на участке дороги. В проекте решен вопрос по организации поточным методом. Выбраны средства механизации. Рассчитаны технологические карты и технологические схемы. Определена календарная продолжительность строительства. При проектировании участка дороги были использованы компьютерные программы и типовые проектные решения разработка проекта вилась в соответствии с нормативными документами.

1 ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О РАЙОНЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ

1.1 Экономическая характеристика

Саратовская область, благодаря своим агроклиматическим ресурсам, специализировалась на производстве сельскохозяйственной продукции; во время войны сюда были эвакуированы машиностроительные заводы, а в середине  XX века стала развиваться электроэнергетика. В итоге сегодня область имеет диверсифицированную индустриально- аграрную экономику. В её структуре лидируют обрабатывающие производства, их доля  в 2010 –м году  составляла 18, 6%.  Благодаря развитию сельского хозяйства максимальная доля приходится на пищевую промышленность 26,5 %. Вторым по значимости является химическое производство 18,8 %, в основном это нефтепроизводство и производство минеральных удобрений. Так же имеют собственные заводы по производству строительных материалов.

1.2 Обоснование категории дороги, нормы проектирования
Заданная расчетная перспективная интенсивность движения составляет 3635 авт/сут. Согласно СНиП 2.05.02-85 проектируемый участок дороги относится к II технической категории. Нормы проектирования элементов дороги приведены в таблице 1.

Таблица 1– Нормы проектирования

	Показатели
	Единицы измерения
	Величина

	Расчетная интенсивность движения
	авт./сут
	3635

	Расчетная скорость
	км/ч
	120

	Нормативная расчетная подвижная нагрузка на одиночную ось двухосного автомобиля
	кH
	100

	Число полос движения
	шт.
	2

	Ширина полосы движения
	м
	3,75

	Ширина проезжей части
	м
	7,5

	Ширина обочин

	м
	3,75

	Наименьшая ширина укрепительной полосы обочины
	м
	0,5

	Наименьшая ширины разделительной полосы
	м
	-

	Наименьшая ширина укрепительной полосы на разделительной полосе
	м
	-

	Ширина земляного полотна
	м
	15

	Наименьшие радиусы кривых в плане
	м
	800

	Наибольший продольные уклоны в продольном профиле
	‰
	40


Продолжение таблицы 1
	Показатели
	Единицы измерения
	Величина

	Наименьшие радиусы кривых в продольном профиле:

     - выпуклых

     - вогнутых
	м
	15000
5000

	Расчетные расстояния видимости:

     - поверхности дороги

     - встречного автомобиля
	м
	225

450

	Габариты мостов
	
	Г-11,5


1.3 Топографические и климатические условия района

Характерные особенности климата Саратовской области – континентальность и засушливость.

Для Саратовского Поволжья характерны достаточно морозные зимы. Средняя температура зимних месяцев колеблется от -10 градусов в правобережье до -14 градусов в Заволжье. Нередки морозы 30-35 градусов. А в отдельные зимы температура переваливала и за -40 градусов. В то же время бывают и оттепели. В связи с этим наблюдаются большие колебания температуры. Нередки снежные зимы, когда высота снежного покрова превышает 50 см. Часты метели. При метелях скорость ветра может достигать больших значений. 
            Лето длится в среднем 4,5 месяца. В это время года средняя температура колеблется от +21 до +24 градусов. Как правило, погода сухая малооблачная. Часто с конца июня и до середины августа наблюдается сильная продолжительная жара, когда температура не опускается ниже +30 градусов. В левобережье нередки суховеи, достигающие большой силы. Летние осадки довольно неравномерны как во времени, так и в пространственном распре​делении. 
            В среднем за три летних месяца в правобережье выпадает до 160 мм осадков, а иногда и больше. В долине Волги выпадает 110-130 мм, в Заволжье 90-100 мм. Дожди часто имеют ливневый характер, и месячное количество осадков может складываться из одного-двух дождей. При ливнях происходит большой поверхностный сток, когда смывается плодород​ный поверхностный слой, растут овраги.

Таблица 2 – Средняя температура воздуха по месяцам

	Месяц
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII

	Средняя температура, 0С
	-11,9
	-11,3
	-5,2
	5,8
	15,1
	20
	22,1
	20,6
	14,1
	5,7
	-2,4
	-8,7



Рисунок 1– Дорожно-климатический график
Таблица 4 – Средняя влажность наружного воздуха по месяцам

	Месяц
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII

	Упругость водного пара, rПа
	2,5
	2,6
	3,7
	6,4
	8,8
	11,8
	13,7
	13,1
	9,3
	6,6
	4,6
	3,5
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Рисунок 2 – Схема средней влажности наружного воздуха по месяцам

Таблица 5 – Повторяемость ветров, %

	Месяц
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ

	Январь
	6
	2
	10
	17
	21
	7
	15
	21

	Июль
	12
	11
	9
	8
	8
	6
	18
	28
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Рисунок 3 – Роза ветров
Средняя высота снежного покрова в районе проектирования – 42см.

Дата разрушения снежного покрова – 3.04

Дата образования устойчивого снежного покрова – 29.11
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